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p ENTWURF EINER ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN PARL AMENTS -

zum Schutz von Tieren beim Transport
(2012/2031(INI))
Das Europaische Parlament,

— in Kenntnis des Berichts der Kommission an das Européische Parlament und den Rat vom 10. November 2011 tber die Auswirkungen
der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates tiber den Schutz von Tieren beim Transport (COM(2011)0700),

— in Kenntnis der Mitteilung der Kommission an das Europaische Parlament, den Rat und den Europaischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss vom 15. Februar 2012 Uiber die Strategie der Européischen Union fur den Schutz und das Wohlergehen von Tieren
2012-2015 (COM(2012)0006),

— gestutzt auf Artikel 13 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, demzufolge die Union und ihre Mitgliedstaaten bei
der Festlegung und Durchfiihrung der Politik der Union den Erfordernissen des Wohlergehens der Tiere als fiihlende Wesen in
vollem Umfang Rechnung tragen,

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 12. Oktober 2006 zum Aktionsplan der Gemeinschaft fir den Schutz und das
Wohlbefinden von Tieren 2006-2010(1) ,

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 22. Mai 2008 zu einer neuen Tiergesundheitsstrategie fiir die Europaische Union
(2007-2013) 2,

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 5. Mai 2010 zur Bewertung und Beurteilung des Aktionsplans fur Tierschutz 2006-2010(3)

— unter Hinweis auf seine EntschlieRung vom 15. November 1996 zur Umsetzung der Richtlinie 95/29/EG des Rates zur Anderung der
Richtlinie 91/628/EWG Uber den Schutz von Tieren beim Transport(4),
— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 30. Mérz 2004 zum Schutz von Tieren beim Transport und damit zusammenhangenden

Vorgangen sowie zur Anderung der Richtlinien 64/432/EWG und 93/119/EG und der Verordnung (EG) Nr. 1255/97, in der eine
Beforderungsdauer von héchstens 9 Stunden oder 500 km fiir den Transport von Tieren zu Schlachtzwecken vorgeschlagen
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vvurde(5),

— in Kenntnis der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates vom 22. Dezember 2004 (iber den Schutz von Tieren beim Transport und
damit zusammenhéngenden Vorgangen sowie zur Anderung der Richtlinien 64/432/EWG und 93/119/EG und der Verordnung (EG)

Nr. 1255/976)

— unter Hinweis auf seine Schriftliche Erklarung Nr. 54/2009 vom 25. Februar 2010 zum Transport von Schlachtpferden in der
Européischen Union,

— unter Hinweis auf seine Schriftliche Erklarung Nr. 49/2011 vom 30. November 2011 zur Festsetzung einer Obergrenze von acht
Stunden fir die Beférderung von Schlachttieren in der Européischen Union,

— in Kenntnis des wissenschaftlichen Gutachtens der Européischen Behorde fir Lebensmittelsicherheit (EFSA) vom Januar 2011 Uber
den Schutz von Tieren beim Transport(7),

— unter Hinweis auf die von mehr als einer Million EU-Biirgern unterzeichnete Petition 8hours.eu, in der die Festsetzung einer
Beforderungsdauer von hdchstens acht Stunden fur Schlachttiere gefordert wird,

— gestitzt auf Artikel 48 seiner Geschaftsordnung,

— in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fir Landwirtschaft und landliche Entwicklung sowie der Stellungnahmen des Ausschusses
fur Umweltfragen, offentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit und des Ausschusses fir Verkehr und Fremdenverkehr
(A7-0331/2012),

A. in der Erwagung, dass Tierschutz im 21. Jahrhundert ein Ausdruck von Menschlichkeit und eine Herausforderung fiir die europaische
Zivilisation und Kultur ist; in der Erwagung, dass jede MaRnahme zum Schutz und zum Wohlergehen von Tieren auf
wissenschaftlichen Erkenntnissen sowie auf dem in Artikel 13 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union
festgelegten Grundsatz beruhen sollte, dass Tiere fiihlende Wesen sind, deren spezifischen Bedirfnissen Rechnung zu tragen ist;

B. in der Erwagung, dass Tiertransporte aus wirtschaftlichen und logistischen Faktoren resultieren, gleichzeitig aber auch zusatzliche
gesellschaftiche und umweltbezogene Kosten verursachen kdnnen (erhohter Kraftfahrverkehr, zusatzliche CO2-Emissionen);

C. in der Erwagung, dass Tiertransporte sowohl in ihrer innergemeinschaftlichen als auch in ihrer auRergemeinschaftichen Dimension
behandelt und Tiere aus Drittstaaten eingehend kontrolliert und Gberwacht werden mussen, um sowohl eine ausgewogenere
Wettbewerbssituation fiir europaische Erzeuger als auch einen Anreiz fir eine Verbesserung der Standards bei Tiertransporten in
Drittlandern zu gewahrleisten;

D. in der Erwagung, dass die Tierschutzbestimmungen der EU weder zu Verzerrungen beim freien Warenhandel noch zu einem
Uberproportionalen Anstieg der wirtschaftlichen Kosten fiihren dirfen, und ferner unter Hinweis auf die besonderen geografischen
Nachteile der Regionen in Randlage und in au3erster Randlage;

E. in der Erwagung, dass der Transport von Fleisch und anderen tierischen Erzeugnissen technisch einfacher und ethisch vertretbarer
ist als die Beforderung lebender Tiere zu reinen Schlachtzwecken;

F. in der Erwagung, dass Tiertransporte auf langen Transportwegen bei unhygienischen und ungiinstigen Bedingungen das Risiko der
Ubertragung und Verbreitung von Krankheiten erhéhen kénnen;

G. in der Erwagung, dass die Einhaltung der Grundséatze zum Wohlbefinden der Tiere Auswirkungen auf die Qualitat der tierischen
Erzeugnisse haben kann;

H. in der Erwagung, dass die mdglichst nah am Ort der Tierzucht ausgefihrte Tierschlachtung und Fleischverarbeitung dazu beitragen
kdnnen, landliche Gebiete und ihre nachhaltige Entwicklung zu férdern; in der Erwagung, dass anerkannt werden sollte, dass sich
nicht immer eine Auswahl geeigneter Schlachthtfe in ausreichender Nahe befindet und dass die Unterhaltung kleiner lokaler
Schlachthéfe eine grof3e wirtschaftliche Herausforderung darstellt; in der Erwégung, dass hohe Hygienestandards und sonstige,
gemaf den Rechtsvorschriften der EU fir diese Art von Anlagen vorgeschriebene Anforderungen zu einer Umstrukturierung der
Schlachthéfe und zu einem Riickgang ihrer Zahl gefiihrt haben; in der Erwagung, dass es somit notwendig ist, nach Wegen zu
suchen, um lokale Schlachthdfe rentabel zu machen;

I. in der Erwagung, dass es innerhalb des Hoheitsgebiets der EU Lander und Regionen in Randlage gibt, in denen eine Begrenzung der
Transportzeit und zu restriktive Bedingungen die regelmafige Versorgung des Marktes beeintrachtigen kdnnten, was zur Folge hatte,
dass einige Betriebe nicht mehr rentabel waren, mit allen aus diesem Verlust an Wettbewerbsfahigkeit resultierenden
Konsequenzen;

J. in der Erwagung, dass die Bedingungen, unter denen Tiere transportiert werden, fir alle von Interesse sind;
Allgemeine Beurteilung des Berichts der Kommission

1. nimmt den Bericht der Kommission Uber den Stand der Umsetzung der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates zur Kenntnis, der die
Schlussfolgerung umfasst, dass sich diese Verordnung positiv auf das Wohlergehen von Tieren beim Transport auswirkt, stellt jedoch
fest, dass nach wie vor schwerwiegende Probleme wahrend Tiertransporten auftreten, die in erster Linie auf eine ungeniigende
Umsetzung und Durchfiihrung in den Mitgliedstaaten zuriickzufiihren sind,;

2. fordert die Kommission auf, eine wirksame und einheitiche Anwendung der bestehenden Gemeinschaftsvorschriften fur Tiertransporte
in allen Mitgliedstaaten sicherzustellen; ist der Auffassung, dass eine bessere Durchsetzung wesentlich ist, um die Wirksamkeit und
Durchfuhrbarkeit der bestehenden Rechtsvorschriften sicherzustellen und somit die Transportbedingungen zu verbessern und
Wettbewerbsverzerrungen in den Mitgliedstaaten der EU zu verhindern;
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3. verurteilt nachdrtcklich die unzureichenden wissenschaftlichen Grundlagen und Daten, auf denen der Bericht der Kommission beruht,
etwa eine Studie eines externen Auftragnehmers, die hauptséachlich auf Erhebungen beruht, die von unmittelbar Betroffenen oder
von Personen, die ein unmittelbares Interesse am Transport von Tieren haben, auszufillen waren;

4. aufert die Befurchtung, dass die Gefahr besteht, dass aufgrund der unterschiedlichen Kontroliverfahren und -instrumente in den
einzelnen Mitgliedstaaten in einigen Fallen die von den Mitgliedstaaten stammenden Daten in dem Bericht — ohne dass es mdglich
ist, dies genau zu Uberprifen — die tatsdchliche Sachlage im Hinblick auf Tiertransporte moglicherweise nur unvollstandig
widerspiegeln;

5. bringt seine Besorgnis dariiber zum Ausdruck, dass die Vorschriften zu den Tiertransporten in den einzelnen Mitgliedstaaten in sehr
unterschiedlichem Maf3e umgesetzt werden; ersucht deshalb die Kommission, Malnahmen zur Gewahrleistung einer vollstandigen,
einheitlichen Kontrolle der Einhaltung der Transportbedingungen zu ergreifen;

6. fordert die Kommission nachdriicklich auf, Manahmen zu ergreifen, um die Zusammenarbeit und die Kommunikation zwischen den
zustandigen Behorden der einzelnen Mitgliedstaaten zu verstarken;

7. weist darauf hin, dass der Bericht der Kommission keine vollstdndige Abschatzung aller Kosten von Tiertransporten enthalt, sondern
sich auf die Auswirkungen auf den Binnenhandel der EU, auf regionale und soziobkonomische Auswirkungen, auf die Folgen fiir
den Tierschutz, auf die wissenschaftlichen Grundlagen und Kontrollen sowie auf die Einhaltung und Durchfiihrung der Verordnung
(EG) Nr. 1/2005 beschrankt; fordert die Kommission daher auf, eine vollstandige Abschéatzung aller beim Tiertransport entstehenden
wirtschaftlichen, umweltbezogenen und gesellschaftlichen Kosten und Nutzen, einschlie3lich eines Vergleichs zwischen dem
Transport von Schlachttieren und dem Transport von Tierkdrpern und tierischen Lebensmitteln, sowie des Einflusses des Transports
auf den Preis von Fleischerzeugnissen vorzulegen und dabei den Regionen in dauRerster Randlage besonderes Augenmerk zu
widmen und alle Akteure einzubeziehen;

8. fordert die Kommission auf, eine breit angelegte Informationskampagne fur Verbraucher iber die européischen
Tierschutzbestimmungen durchzufiihren und dabei laufend (iber die den europaischen Erzeugern abverlangten Anderungen zu
informieren, um deren Arbeit sichtbarer zu machen und den Mehrwert ihrer Produktion zu steigern;

9. weist darauf hin, dass im Berichtszeitraum 2005-2009 die Zahl der transportierten Tiere deutlich angestiegen ist: bei Rindern um 8 %,
bei Schweinen um 70 % und bei Schafen um 3 %, und dass es nur bei Pferden einen Riickgang von 17 % gab; unterstreicht, dass
zwei Drittel der Ladungen Transporte von weniger als 8 Stunden darstellen, wahrend 4 % der Transporte die maximale
Beforderungsdauer tberschreiten und daher ein Abladen und eine Ruhepause erfordern, bevor der Transport fortgesetzt werden
kann; bedauert, dass fur nahezu 2 % der Ladungen keine Angaben zur Transportdauer verfligbar waren, was im Vergleich zu 2005
eine Erhéhung um mehr als das Finffache darstellt,

10. ist der Ansicht, dass Tiere grundsatzlich so nah wie méglich am Ort ihrer Aufzucht geschlachtet werden sollten; stellt in diesem
Zusammenhang fest, dass der Verbraucher sich fiir kiirzere Transportzeiten von Schlachttieren ausspricht, gleichzeitig jedoch eine
Kaufpraferenz fur frisches Fleisch hat; fordert die Kommission daher auf, darzulegen, welche Konsequenzen daraus zu ziehen sind;
raumt ein, dass die Verordnung das Ziel, den Transport lebender Schlachttiere zu beschrénken, aufgrund ihrer mangelhaften
Durchsetzung nicht erfillt hat, dass sie jedoch einen Beitrag zur Verbesserung des Wohlergehens der Tiere wahrend des Transports
geleistet hat; fordert die Mitgliedstaaten auf, die bestehenden Rechtsvorschriften zum Tiertransport ordnungsgemaf umzusetzen,
und fordert die Kommission auf, die Verarbeitung vor Ort zu fordern, wo dies mdglich ist; ist der Auffassung, dass die Politik der EU
darauf abzielen sollte, die Schaffung kurzer, transparenter Versorgungsketten zu unterstiitzen und gleichzeitig die Versorgung des
Marktes in allen Mitgliedstaaten und in den Regionen in duRerster Randlage zu gewahrleisten; betont, dass die Rechtsvorschriften
der EU im Bereich der Hygiene den Verbrauchern zwar ein Héchstmaf? an Schutz bieten, dass sie jedoch die Entwicklung mobiler
oder kleiner regionaler Schlacht- und Verarbeitungsbetriebe nicht unnétig behindern sollten;

11. fordert die Kommission auf, eindeutig festzulegen, was unter lokalen Schlachthéfen zu verstehen ist;

12. erinnert daran, dass der Bericht der Kommission nach Artikel 32 der oben genannten Verordnung ,die wissenschaftlichen
Erkenntnisse Uber die Bedirfnisse der Tiere* berlicksichtigen muss und dass dem Bericht, falls erforderlich, geeignete legislative
Vorschlage bezlglich langer Befdrderungen beizufiigen sind;

13. nimmt die Schriftliche Erkléarung Nr. 49/2011 des Europaischen Parlaments zur Festsetzung einer Obergrenze von acht Stunden fiir
die Befdrderung von Schlachttieren zur Kenntnis, erkennt jedoch an, dass eine solche Forderung allein jeglicher wissenschaftlichen
Grundlage entbehrt; ist der Auffassung, dass das Wohlergehen von Tieren auf Transporten zum Teil mehr von der
Fahrzeugausstattung und dem richtigen Umgang mit den Tieren abhangt, wie im Gutachten der EFSA vom Dezember 2010
dokumentiert ist; fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten dennoch auf, Leitlinien fir bewahrte Verfahren festzulegen, um zur
Gewabhrleistung des Wohlergehens der Tiere die Umsetzung der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 zu verbessern und die
Kontrollmechanismen zu verstérken;

14. besteht darauf, dass die Frage der Begrenzung der Transportzeit von Schlachttieren auf acht Stunden unter Bericksichtigung der
Ladezeit erneut gepruft wird, ungeachtet dessen, ob der Transport auf dem Land- oder dem Wasserweg erfolgt, mit Ausnahmen
aufgrund der geografischen Bedingungen in den Regionen in auRerster Randlage, eines diinnen Verkehrswegenetzes, abgelegener
Orte oder der durch wissenschaftliche Untersuchungen bestatigten Moglichkeit zum langeren Transport einiger Tierarten, sofern die
Grundsétze des Tierschutzes eingehalten werden; weist darauf hin, dass bei unvorhersehbaren Transportverzégerungen (Stau,
Panne, Unfall, Umleitung, hohere Gewalt, etc.) die Transportzeiten im Sinne des Tierschutzes und unter Berlicksichtigung aller
gegebenen Mdglichkeiten verlangerbar sein sollten;

15. betont, dass es im Fazit des Berichts der Kommission ausdriicklich heift: ,Laut dem Gutachten der EFSA entsprechen Teile der
Verordnung nicht vollstandig den neuesten wissenschaftlichen Erkenntnissen.”; ist daher der Ansicht, dass es wichtig ist, die
Notwendigkeit einer Berticksichtigung aktueller wissenschaftlicher Erkenntnisse bei der Ausarbeitung von Vorschriften zum

Tierschutz zu unterstreichen; betont, dass im Gutachten der EFSA(8) darauf hingewiesen wird, dass das Wohlbefinden von Tieren
Uber die Dauer der Fahrt hinaus noch von anderen Faktoren bestimmt wird, wie beispielsweise dem richtigem Be- und Entladen
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sowie der Bauart und Ausstattung der Fahrzeuge;
Wirtschaftliche, gesellschaftliche und umweltbezoge ne Transportkosten sowie gleiche Wettbewerbsbedingu ngen

16. ist sich der betrachtlichen Investitionen bewusst, die zahlreiche Transportunternehmen unter schwierigen wirtschaftlichen
Bedingungen getatigt haben, und begrif3t die Verbesserungen in Bezug auf die Schulung der Fahrer, verbesserte
Fahrzeugspezifikationen und die Qualitat der Tiertransporte, die im Bericht der Kommission festgestellt wurden; bedauert jedoch,
dass die Erkenntnisse der Kommission keine ausreichenden, zuverlassigen Daten aufweisen; nimmt zur Kenntnis, dass aufgrund
der erforderlichen betrachtlichen Investitionen zahlreiche, in erster Linie kleine Erzeuger und Schlachtbetriebe ihre Tatigkeit
eingestellt haben, vor allem in isolierten Gegenden und in Randgebieten Europas;

17. weist auf die erheblichen Unterschiede hin, die bei den Kosten fur die Aufrlistung von Fahrzeugen zwischen den Mitgliedstaaten
bestehen (so liegt die Preisspanne fir den Einbau eines Satellitennavigationssystems bei 250 EUR bis 6000 EUR), was eine
schwerwiegende Beeintrachtigung der Wettbewerbsbedingungen auf dem Binnenmarkt bedeutet, und kritisiert die Kommission, da
sie die Ursachen fur diese Unterschiede nicht untersucht hat;

18. ersucht die Kommission angesichts dieses Sachverhalts, eine umfassende Abschéatzung aller beim Tiertransport entstehenden
wirtschaftlichen, umweltbezogenen und gesellschaftichen Kosten vorzulegen;

19. ist der Auffassung, dass tierschutzrechtliche Bestimmungen grundsatzlich auf wissenschaftlichen Erkenntnissen beruhen sollten;
fordert die Kommission daher auf, die Bestimmungen fiir Tiertransporte hinsichtlich der von der EFSA aufgezeigten fehlenden
Ubereinstimmung der Rechtsvorschriften mit den neuesten wissenschaftlichen Erkenntnissen zu aktualisieren;

20. begrifit, dass die Kommission die wissenschaftlichen Untersuchungen der EFSA in ihren Bericht einbezieht, denen zufolge die
Dauer des Transports von Pferden wesentlich reduziert werden sollte, was im Einklang mit den Vorschlédgen des Europaischen
Parlaments in seiner Schriftichen Erklarung vom 25. Februar 2010 steht;

21. bedauert, dass trotz der neuen wissenschaftlichen Erkenntnisse zur Transportzeit von Pferden, die die EFSA vorgelegt hat, der
Bericht der Kommission keine Empfehlungen fir Anderungen von Rechtsvorschriften enthélt; fordert die Kommission auf, im
Einklang mit der Richtlinie 2009/156/EG des Rates eine wesentlich kirzere Hochstbefdrderungsdauer fiir alle Beférderungen von
Pferden zu Schlachtzwecken vorzuschlagen; besteht ferner auf einer griindlichen, auf wissenschaftichen Methoden basierenden
Uberprifung der Schutznormen fiir Pferde, die gegebenenfalls mit legislativen Vorschlagen einhergeht und auch eine Uberprifung
der Normen fir die Fahrzeuggestaltung, des Raumangebots und der Versorgung mit Wasser umfasst;

22. weist darauf hin, dass gemaf Erwagung 9 der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates fur Gefligel geeignete Sonderbestimmungen
vorgeschlagen werden, sobald die diesbeziiglichen Gutachten der EFSA vorliegen; bedauert daher, dass im Bericht der Kommission
der Transport von Gefliigel nicht beriicksichtigt wird, obgleich Gefliigel in Europa am haufigsten transportiert wird; fordert die
Kommission dementsprechend auf, die bestehenden Rechtsvorschriften der EU fiir den Transport von Gefliigel anhand der neuesten
wissenschaftichen Erkenntnisse einer Uberpriifung zu unterziehen;

23. fordert die Kommission und den Rat auf, die Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates anhand der von der EFSA verdffentlichten
neuesten wissenschaftlichen Erkenntnisse zu iberarbeiten und Verbesserungen vorzunehmen, die sich insbesondere auf das

Raumangebot beziehen, wie etwa die Verwendung einer Berechnung nach kg/m2 fur Pferde und einer algometrischen Gleichung
aus GrofRe und Korpergewicht fir Rinder und Schafe, und die héchste Besatzdichte von Masthiihnern in Containern mit den
Temperaturbedingungen verknipfen;

24. fordert die Kommission auf, bei bilateralen Verhandlungen mit Drittl&ndern Uber Handelsabkommen die Anwendung der
Tierschutzvorschriften der Européischen Union zu verlangen und im Rahmen der Welthandelsorganisation fur die
Internationalisierung der einschlagigen gemeinschaftichen Bestimmungen einzutreten;

Kontrolle und Durchsetzung der Vorschriften

25. begriiRRt die Nachricht {iber die Einfiihrung eines Navigationssystems zur Uberwachung von Tiertransporten, duRert jedoch sein
Bedauern dariber, dass grof3e Unterschiede zwischen den Mitgliedstaaten bestehen, was die Umsetzung betrifft, und dass dieses
System insgesamt nur in geringem Umfang zur Kontrolle von Tiertransporten genutzt wird; ersucht die Kommission, spéatestens zum
1. Januar 2014 Legislatiworschlage zu unterbreiten, deren Ziel ein EU-weiter gemeinsamer Rahmen zur Erhebung und Kontrolle von
Daten mittels Satellitennavigation ist, die auf der Ubertragung der Daten in Echtzeit basieren;

26. auRert sich enttauscht dariiber, dass aufkommende Technologien, die in diesem Bereich hilfreich waren und langfristig Kosten
senken wiirden, nicht besser genutzt werden;

27. fordert den Umstieg auf elektronische Technologien, sodass die Mitgliedstaaten Unternehmen durch leichtere Speicherung und
Ubermittiung der Daten fiir die Verwaltungen entlasten kénnen;

28. fordert die Kommission auf, wissenschaftlich zu untersuchen, in welcher Weise neue und bestehende Technologien in
Viehtransportfahrzeugen eingesetzt werden kénnen, um Temperatur und Feuchtigkeit zu regulieren, zu tiberwachen und
aufzuzeichnen, da diese in Anlehnung an die Empfehlungen der EFSA entscheidende Elemente zur Uberwachung und zum Schutz
des Wohlergehens bestimmter Tierarten wahrend des Transports darstellen;

29. betont, dass in der gesamten Union einheitlich und in angemessenem Verhaltnis zu der Zahl der jedes Jahr in den einzelnen
Mitgliedstaaten transportierten Tiere Kontrollen durchgefiihrt werden miissen, um das ordnungsgemafe Funktionieren des
Binnenmarktes zu gewahrleisten und aufrecht zu erhalten und Wettbewerbsverzerrungen innerhalb der EU zu verhindern; fordert die
Kommission ferner auf, die Anzahl der unangekiindigten Vor-Ort-Kontrollen durch das LVA mit Schwerpunkt auf dem Wohlergehen
der Tiere und ihrer Beférderung zu erhdhen; ist der Ansicht, dass die unterschiedlichen Kontrollmechanismen und Methoden der
Datenerhebung es erschweren, von der Einhaltung der Vorschriften in den einzelnen Mitgliedstaaten ein genaues Bild zu zeichnen;
fordert die Kommission daher auf, eine starker harmonisierte Berichtsstruktur vorzugeben und die Daten aus den
Inspektionsberichten des LVA und aus den Angaben der Mitgliedstaaten im mehrjahrigen nationalen Kontrollplan ausfihrlicheren
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Analysen zu unterziehen;

30. fordert die Kommission eindringlich auf, zu gewahrleisten, dass Transporttiere am Ende ihres Transports tierérztlich untersucht
werden;

31. ist besorgt darliber, dass bei der Auslegung der Verordnung in den einzelnen Mitgliedstaaten erhebliche Unterschiede bestehen, da
dies den Absichten der Verordnung zuwiderlauft und den Wettbewerb verzerrt; ersucht deshalb die Kommission, entsprechende
Klarstellungen und Leitlinien zu der Verordnung zu verdffentlichen, um zu verhindern, dass deren Bestimmungen willkiirlich ausgelegt
werden konnen;

32. stellt fest, dass etwaige Mangel bei der Umsetzung haufig auf rechtliche Vorgaben zurlickzufiihren sind, die in der Praxis nicht
umsetzbar oder mit nationalem Recht nicht vereinbar sind; fordert die Kommission auf, die bestehende Verordnung auf derartige
Unvereinbarkeiten hin zu tberprifen;

33. ist besorgt darliber, dass einige Mitgliedstaaten bereit sind, offensichtliche Versttl3e gegen die Verordnung, wie z. B. die Zustimmung
zu Transportterminen, deren Einhaltung unmdglich ist, Gberladene Fahrzeuge und unzureichendes Raumangebot, zu dulden;

34. fordert auch die Grenzbehérden aller Mitgliedstaaten zur Zusammenarbeit und Weitergabe von Informationen tiber den
grenziiberschreitenden Transport von Tieren auf;

35. fordert die Mitgliedstaaten auf, gemaR Artikel 25 der Verordnung wirksame, verhaltnismafRige und abschreckende Sanktionen fiir
Versto3e gegen die Verordnung einzufihren; weist auf den unterschiedlichen Umfang der Strafen und Sanktionen fur dieselben
VerstoRe in den einzelnen Mitgliedstaaten hin und fordert ein groReres Ausmaf? an Harmonisierung der Sanktionen in der gesamten
EU, um eine bessere Durchsetzung der Verordnung zu gewahrleisten; ersucht die Kommission, spatestens zum 1. Juli 2013 einen
Bericht vorzulegen, in dem die Sanktionen fir schwerwiegende VerstoRe gegen den Tierschutz bei Transporten auf der Stral3e in
allen Mitgliedstaaten analysiert werden, vergleichbar ihrem Bericht Giber Sanktionen fiir Versté3e gegen die Sozialvorschriften im

StraBenverkehr(g) ;
36. weist auf die Bestimmungen zu den Zusténdigkeiten hin, bei denen die Zusténdigkeit fir die Beforderung transportunféhiger Tiere

nicht ausreichend klar ist, um sicherzustellen, dass Tiere, die nicht transportfahig sind, auch nicht beférdert werden, wohingegen die
von den Strafen betroffenen Personen nicht unbedingt befugt sind, den Transport zu verhindern;

37. fordert die Kommission auf, rechtliche Schritte gegen jene Mitgliedstaaten einzuleiten, welche die Verordnung nicht ordnungsgeman
anwenden, und ihnen auch Sanktionen aufzuerlegen;

38. fordert die Mitgliedstaaten zu verstéarkten Kontrollen der gesamten Branche auf, damit Praktiken, die gegen die Verordnung versto3en
und die Bedingungen von Tiertransporten verschlechtern — wie etwa tberladenen Fahrzeugen die Weiterfahrt zu gestatten oder den
Betrieb von Kontrollstellen weiter zu genehmigen, die nur tber unzureichende Einrichtungen fir Ruhepausen, die Fiitterung und das
Tranken der Tiere verfliigen —, nicht weiter geduldet werden;

39. ist der Auffassung, dass eine angemessene Schulung und Ausbildung der Frachtunternehmer und der Transporteure unabdingbar fur
eine ordnungsgemalle Behandlung der Tiere und damit Grundlage fur deren Schutz und Wohlergehen ist; fordert alle Mitgliedstaaten
auf, ihre im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 vorgeschriebenen Schulungs- und Ausbildungsprogramme zu verbessern oder
zu erweitern; stellt fest, dass hinsichtlich der Dauer und der Anforderungen von Weiterbildungsangeboten grof3e Unterschiede
zwischen den Mitgliedstaaten bestehen; fordert daher die Ausarbeitung klarer Leitlinien der EU im Hinblick auf die Entwicklung
besserer und einheitlicherer Weiterbildungsangebote fiir Fahrer und die fiir die Betreuung der Tiere zustandigen Personen;

40. unterstreicht, dass Einzelhandlern sowie Lebensmittellieferanten und -herstellern eine Schliisselrolle dabei zukommt, dafiir zu sorgen,
dass Fleisch nach ihren privaten Qualitatsstandards von Tieren stammt, die lokal aufgezogen und geschlachtet und unter
artgerechten Bedingungen transportiert wurden;

41. bringt seine Sorge aufgrund zahlreicher Berichte zum Ausdruck, die auf die Verwendung ungeeigneter Fahrzeuge fir den Transport
lebender Tiere sowohl auf dem Land- als auch auf dem Wasserweg hinweisen, und fordert eine verstarkte Uberwachung derartiger
Praktiken;

42. beauftragt seinen Prasidenten, diese EntschlieRung dem Rat und der Kommission zu ibermitteln.

(1) ABI. C 308E vom 16.12.2006, S. 170.

(2) ABI. C 279E vom 19.11.2009, S. 89.

(3) ABI. C 81E vom 15.3.2011, S. 25.

(4) ABI. C 362/05 vom 2.12.1996, S. 331.

(5) ABI. C 103E vom 29.4.2004, S. 36.

(6) ABI. L 3vom5.1.2005, S. 1.

(7) EFSA Journal 2011;9(1):1966 (125 Seiten).
(8) EFSA Journal 2011;9(1):1966 (125 Seiten).
(9) COM(2009)0225.
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In der Europaischen Union gibt es seit 1977 Vorschriften tiber den Schutz von Tieren beim Transport, die darauf abzielen, technische
Hindernisse fur den Handel mit lebenden Tieren zu beseitigen und gleichzeitig einen hochgradigen Schutz der Tiere zu gewahrleisten.
Die Rechtsvorschriften der EU zum Schutz von Tieren beim Transport wurden durch die Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates tber den
Schutz von Tieren beim Transport und damit zusammenhangenden Vorgangen aktualisiert, die am 5. Januar 2007 in Kraft trat.

Artikel 32 der Verordnung erlegt der Kommission die Verpflichtung auf, dem Européischen Parlament innerhalb von vier Jahren ab
Inkrafttreten der Verordnung (bis zum 5. Januar 2011) Bericht tber ,die Auswirkungen dieser Verordnung auf das Wohlbefinden
transportierter Tiere und auf die Handelsstréme mit lebenden Tieren in der erweiterten Gemeinschaft zu erstatten. Insbesondere sind in
dem Bericht die wissenschaftlichen Erkenntnisse Uber die Bedurfnisse der Tiere und der Bericht tber die Anwendung des
Navigationssystems sowie die soziodkonomischen Auswirkungen dieser Verordnung, einschlief3lich regionaler Aspekte, zu
beriicksichtigen. Diesem Bericht sind, falls erforderlich, geeignete legislative Vorschlage tber lange Beférderungen, insbesondere die
Beforderungsdauer, Ruhezeiten und das Raumangebot beizufiigen“. Die Kommission hat diesen Bericht am 10. November 2011
vorgelegt.

Der Berichterstatter bewertet den Bericht der Kommission Uber den Stand der Umsetzung der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 positiy,
obwohl anzumerken ist, dass der Bericht keine vollstandige Beurteilung aller wirtschaftlichen, sozialen und 6kologischen Kosten des
Tiertransports enthélt. AufRerdem ist der Berichterstatter dartiber beunruhigt, dass die im Bericht angefiihrten Daten, die aus den
Mitgliedstaaten stammen und nicht verifizierbar sind, den tatséchlichen Sachstand unter Umstéanden nicht vollstandig widerspiegeln, da in
den einzelnen Mitgliedstaaten unterschiedliche Kontrolmethoden und -mechanismen angewendet werden.

Im Bericht wird angefiihrt, dass die Gesamtzahl transportierter lebender Tiere im Berichtszeitraum 20052009 wesentlich angestiegen ist:
Rinder um 8 %, Schweine um 70 %, Schafe um 3 %, lediglich bei Pferden gab es einen Rickgang von 17 %. Daher wurde das unter
Punkt 5 der Einleitung der Verordnung (EG) 1/2005 formulierte Ziel, dass ,aus Tierschutzgriinden ... lange Beforderungen von

Tieren — auch von Schlachttieren — auf ein Mindestm  al3 begrenzt werden *“ sollten, nicht erreicht. Da das Ziel der Verordnung,
Tiertransporte zu beschranken, nicht erreicht wurde, ist die EU-Politik in diesem Bereich auf den Prifstand zu stellen.

Der Berichterstatter ist der Ansicht, dass der Transport von Fleisch und anderen tierischen Produkten technisch einfacher und
wirtschaftlich rationeller zu handhaben ist als der Transport lebender Tiere. Daher soliten MalZnahmen zur Férderung des Verkaufs vor Ort
und zur Verkirzung der Lieferketten bei Lebensmitteln ergriffen werden. Die diesbezligliche EU-Politik sollte Gberpriift und auf die
Unterstlitzung ortlicher Verarbeitungsbetriebe und kleiner Schlachthéfe sowie auf die Verarbeitung von Schlachttieren aus regional
naheliegenden Lieferungen ausgerichtet werden.

Insbesondere ist der Berichterstatter der Ansicht, dass die von Uber einer Million EU-Birgern unterzeichnete Petition, in der eine
Beschrankung der Transportdauer von Schlachttieren auf maximal acht Stunden gefordert wird, beriicksichtigt werden muss.

In dem Bericht wird angefihrt, dass ein GroRteil der erheblich gestiegenen Kosten zur Einhaltung der Tierschutzverordnung auf die
Transportunternehmen entféllt, insbesondere aufgrund der notwendigen Aufriistung der Fahrzeuge. Sie missen mit isolierten Dach- und
Trankvorrichtungen, Systemen zur Erwarmung des Trinkwassers, Satelliten-Navigationssystemen und Luftungssystemen ausgestattet
werden. Auch die Arbeits- und Kraftstoffkosten sind gestiegen. Die Kosten haben sich nicht in den Marktpreisen fir den Transport
lebender Tiere niedergeschlagen, denn diese sind unverandert geblieben oder gesunken. Nach Ansicht des Berichterstatters sollten diese
Kosten auch von anderen an der Tierproduktion Beteiligten getragen werden.

Eine einheitliche Einfiihrung und Durchsetzung der Tierschutzvorschriften ist das Schliisselelement zur Einhaltung der hohen
Tierschutznormen und zur Vermeidung von Marktverzerrungen in der EU. In dem Bericht wird festgestellt, dass in einigen Mitgliedstaaten
bei der Umsetzung der Vorschriften erhebliche Mangel bestehen. Daher ist der Berichterstatter der Ansicht, dass weitere MaRnahmen fir
eine bessere Harmonisierung bei der Einfiihrung und Durchsetzung der Vorschriften in der gesamten EU notwendig sind. Insbesondere
hélt der Berichterstatter die Ergreifung von Mal3nahmen zur detaillierten Festlegung von Kontrollmechanismen wie auch einheitliche
Sanktionen fiir angebracht.

Der Berichterstatter unterbreitet der Kommission folgende wichtige Vorschlage:

— umfassende Schatzung aller wirtschaftlichen, dkologischen und sozialen Kosten von Tiertransporten sowie Untersuchung des Einflusses
von Tiertransporten auf die Preise von Fleischerzeugnissen in der EU,

— Ausarbeitung eines objektiven und zuverlassigen Bewertungssystems fir das Wohlbefinden von Tieren bei Transporten,

— Erwagung einer Legislativinitiative mit dem Ziel, die Transportdauer fir Schlachttiere auf acht Stunden zu beschranken, wobei
Ausnahmeregelungen aufgrund geografischer Gegebenheiten und wissenschaftlich begriindeter langerer Transportmoglichkeiten einiger
Tierarten bei Einhaltung der Tierschutzbestimmungen vorgesehen werden kénnen,

— Ergreifung von MalRnahmen gegeniber Mitgliedstaaten, mit denen eine vollstandige und einheitliche Kontrolle der Einhaltung von
Tierkontrolivorgaben sichergestellt werden soll.

Von den Mitgliedstaaten fordert der Berichterstatter, die Einrichtung spezieller Kontrollinstitutionen in Erwagung zu ziehen, die sich der
Kontrolle der Einhaltung von Bestimmungen in Bezug auf den Schutz und das Wohlbefinden von Tieren, z. B. bei Tiertransporten,
widmen. Er ruft zur Unterbindung von Praktiken auf, die gegen die Verordnung verstoRen und die Bedingungen bei Tiertransporten
verschlechtern.

p STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR UMWELTFRAGEN, OF FENTLICHE GESUNDHEIT UND [ﬁ v a
LEBENSMITTELSICHERHEIT (9.5.2012)

fir den Ausschuss fiir Landwirtschaft und landliche Entwicklung
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zum Schutz von Tieren beim Transport
(2012/2031(INI))

Verfasserin der Stellungnahme: Kartika Tamara Liota  rd
VORSCHLAGE

Der Ausschuss fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit ersucht den federfiihrenden Ausschuss fiir
Landwirtschaft und landliche Entwicklung, folgende Vorschlage in seinen EntschlieSungsantrag zu Gibernehmen:

1. begru3t den Bericht der Kommission zur Verordnung (EG) Nr. 1/2005, der zu dem Schluss kommt, dass die Verordnung positive
Auswirkungen auf das Wohlergehen von Tieren beim Transport hat, dass jedoch weiterhin gravierende Probleme hinsichtlich des

Wohlergehens der Tiere bestehen;(l) bedauert, dass die Kommission nicht beabsichtigt, Anderungen an den EU-Rechtsvorschriften
zum Transport von Tieren vorzuschlagen; bedauert, dass dieser Bericht Absatz 5 der Préambel der Verordnung auf3er Acht lasst, in
dem gefordert wird, dass ,,aus Tierschutzgriinden lange Beférderungen von Tieren auf ein Mindestmaf3 begrenzt werden“ sollen;

2. bedauert, dass der Bericht die Empfehlung der EBLS nicht berticksichtigt, wonach Strategien zur Reduzierung des Umfangs der
Transporte und der Transporte von Schlachttieren tber lange Strecken und zur Verkirzung der Beférderungszeiten erarbeitet

werden sollten, um das Risiko des Ausbruchs von Krankheiten wahrend des Transports zu verringern;(z)

3. bedauert, dass der Bericht der Kommission eine der Empfehlungen aus dem wissenschaftlichen Gutachten der EBLS, wonach einem
Direkttransport ohne Zwischenstationen (z. B. Viehmarkte), bei denen das Risiko eines direkten oder indirekten Kontakts mit Tieren

aus anderen Betrieben besteht, Vorrang eingeraumt werden solite, unerwahnt Iasst;(g)

4. fordert die Kommission auf zu prifen, unter welchen Bedingungen der Transport von Tierkérpern anstelle von lebenden Tieren eine
Reduzierung der Menge von Transporten ermdglicht, was wiederum positive Auswirkungen auf die Umwelt hatte, namlich die
Umweltverschmutzung reduzieren und den CO2-FulRabdruck im Transportsektor verbessern sowie die lokale Produktion und den
lokalen Verbrauch beguinstigen wirde; weist zudem darauf hin, dass der Transport von Tierkorpern oder Fleisch nachhaltiger ist als
der Transport von lebenden Tieren,; vertritt daher die Auffassung, dass grundséatzlich nur noch Tierkérper oder Fleisch tber lange
Strecken transportiert werden sollten;

5. fordert den Rat und die Kommission auf, eine Strategie zugunsten eines stérker regional ausgerichteten Modells der tierischen
Erzeugung zu entwickeln, bei dem Tiere, soweit mdglich, in ein und derselben Region geboren, gemastet und geschlachtet werden,
anstatt sie Gber sehr lange Strecken zu transportieren;

6. vertritt die Auffassung, dass es auch im Hinblick auf die Verringerung des Risikos eines transportbedingten Ausbruchs von
Krankheiten, die Lebensmittelqualitét und die Lebensmittelsicherheit sinnvoll wére, Anreize fir Zucht, Handel und Schlachtung von
Tieren auf regionaler Ebene zu schaffen, um unnétig lange Tiertransportzeiten zu vermeiden;

7. fordert die Kommission auf, die Ausfuhrerstattungen fir Tiere abzuschaffen, um unnétig lange Tiertransportzeiten zu vermeiden oder
Zu verringern;

8. weist darauf hin, dass sich die Bestimmungen der Verordnung zu Beforderungs- und Ruhezeiten sowie zum Raumangebot nicht auf
die wissenschaftliche Stellungnahme des SCAHAW oder der EBLS stiitzen, sondern von der vorherigen Verordnung tbernommen

Wurden;(4) weist mit Bedauern darauf hin, dass die Verordnung trotz eindeutiger Schlussfolgerungen der EBLS teilweise nicht dem
derzeitigen Stand der Wissenschaft entspricht, insbesondere in Bezug auf die Beférderung von Pferden, Gefligel und Kaninchen,
das Raumangebot und die Innenhthe von Laderdumen, und dass dem Bericht keinerlei Vorschlag beigefiigt ist;

9. weist darauf hin, dass Erwagungsgrund 9 der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates vorsieht, dass fir Gefliigel geeignete
Sonderbestimmungen vorgeschlagen werden, sobald die diesbeziglichen Gutachten der EBLS vorliegen; bedauert daher, dass trotz

neuer wissenschaftlicher Erkenntnisse und Empfehlungen der EBLS(S) dem Bericht der Kommission keine legislativen Vorschlage
beziiglich des Transports von Gefliigel beigefuigt wurden, obwohl Gefliigel die am haufigsten transportierte Tierart in Europa darstellt;

10. fordert entsprechend dem Bericht der EBLS(G) eine Neueinstufung der Pferde, bei der diese entsprechend ihren besonderen
physischen, physiologischen und verhaltenstypischen Merkmalen von anderen Nutztieren getrennt werden; fordert mit sofortiger
Wirkung eine besondere Transportzeitbegrenzung fiir (zur Schlachtung bestimmter) Pferde;

11. fordert die Kommission auf, die (derzeit auf 4 Meter) festgesetzte Maximalhthe fiir Nutzfahrzeuge zu priifen und diese gegebenenfalls
fur Tiertransportfahrzeuge zu erhéhen, um Tierschutzproblemen, die durch zu niedrige Innenhéhe von Laderaumen entstehen,
entgegenzuwirken;

12. erinnert daran, dass der Bericht der Kommission nach Artikel 32 der Verordnung ,wissenschaftliche Erkenntnisse Uber die
Bediirfnisse der Tiere* berlicksichtigen muss und dass dem Bericht, falls erforderlich, geeignete Legislatiworschlage beztglich
langer Befdrderungsstrecken beizufiigen sind; erinnert zudem an die von der Mehrheit des Europaischen Parlaments unterzeichnete
schriftiche Erklarung 49/2011, die eine Begrenzung von Schlachttiertransporten auf eine Hochstdauer von 8 Stunden fordert, und
an die 8-Stunden-Initiative, die von mehr als einer Million europaischer Birger unterstiitzt wird; fordert die Kommission und den Rat
dazu auf, die Verordnung 1/2005 zu prifen, um die Beforderung von Tieren, die zu Schlachtzwecken transportiert werden, auf eine
Hochstdauer von 8 Stunden zu begrenzen,; fordert die Kommission und den Rat dazu auf, die Verordnung 1/2005 zu prifen, um die
Beforderung von Tieren, die zu Schlachtzwecken transportiert werden, auf deutlich unter 8 Stunden zu begrenzen;

13. fordert die Kommission und den Rat dazu auf, die Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des Rates zu Uberprifen und Verbesserungen in
Bezug auf die folgenden Aspekte einzuarbeiten:

- Fahrzeugspezifikationen;
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- Bedingungen wahrend des Transports, etwa die Abteilungen, Versorgung mit Trinkwasser, Temperatur und Feuchtigkeit;

- spezielle Schulung der Fahrer, angemessene Geschwindigkeit und sorgféltiges Be- und Entladen, um die Fahrer dazu zu befahigen,
mit den von ihnen transportierten Tieren umzugehen;

- Erhdéhung der verfugbaren Mindestflache und Verschéarfung der Vorschriften fir den Transport tréchtiger und/oder verletzter Tiere;

fordert die Kommission ebenfalls dazu auf, geeignete Schritte zu unternehmen, um mobile Schlachthéfe und die Wiedereinrichtung
ortlicher Schlachthéfe und damit die Schlachtung in der Nahe der Produktion und der Vermarktung zu fordern;

14. vertritt die Auffassung, dass die jahrlichen Berichte der Mitgliedstaaten von groRer Bedeutung sind, um die Auswirkungen der
Rechtsvorschriften zu verstehen und geeignete Korrekturma3nahmen einzuleiten; fordert die Kommission dazu auf, der verbesserten
Durchsetzung der Verordnung hohe Prioritat einzurdumen; fordert die Kommission dazu auf, zum 1. Januar 2013
KontrollmaBnahmen und eine starker harmonisierte Berichtsstruktur vorzugeben sowie einen Bericht Uber die in den Mitgliedstaaten
erreichten Fortschritte zu erstellen;

15. vertritt die Auffassung, dass einige Bestimmungen der Transportverordnung den zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten einen allzu
grof3en Interpretationsspielraum lassen und damit zu Unstimmigkeiten bei der Durchsetzung fuhren; fordert die Kommission auf, im
Bedarfsfall technische Anderungen zu den geltenden Rechtsvorschriften vorzuschlagen;

16. fordert die Kommission auf, in allen EU-Mitgliedstaaten eine wirksame und einheitliche Anwendung der Gemeinschaftsvorschriften fur
Tiertransporte sicherzustellen; ist der Ansicht, dass dies in Verbindung mit ausreichenden Kontrollen auf nationaler Ebene ein
reibungsloses Funktionieren des Binnenmarkts gewahrleisten sollte, sodass Wettbewerbsverzerrungen zwischen den
EU-Mitgliedstaaten vermieden werden;

17. fordert die Mitgliedstaaten auf, die notwendigen Schritte einzuleiten, um die Durchsetzung der Rechtsvorschriften zu gewahrleisten,
wobei sie insbesondere priifen sollten, ob die eingereichten Fahrtenbiicher realistisch sind und den Rechtsvorschriften entsprechen;

18. ruft die Kommission nachdriicklich dazu auf, Mal3nahmen zu ergreifen, um die Zusammenarbeit und die Kommunikation zwischen
den zusténdigen Behorden der verschiedenen Mitgliedstaaten zu verstéarken; fordert die Kommission dazu auf, die Anzahl der
LVA-Kontrollen mit Schwerpunkt auf dem Wohlergehen der Tiere und ihrer Beforderung zu erhéhen; hebt hervor, dass die Kontrollen
an einer angemessenen Zahl der jedes Jahr in den einzelnen Mitgliedstaaten transportierten Tiere durchzufiihren sind;

19. fordert die Mitgliedstaaten auf, aktiv ein System von Kontrollen durchzusetzen, das die Tierschutzbedingungen vor, wahrend und nach
dem Transport Gberprift und von einem soliden System effektiver und abschreckender Sanktionen untermauert wird;

20. weist darauf hin, dass in einigen Mitgliedstaaten Kontrollstationen unzureichend vorhanden sind und daher die Durchfiihrung von
Kontrollen von Tiertransporten sowie das Abladen von Tieren in Notsituationen nicht oder nur eingeschrankt méglich ist; begriift
daher, dass im Bericht der Kommission mehr Kontrollen von Tiertransporten angekiindigt werden; fordert zudem eine zunehmende
Effizienz dieser Kontrollen;

21. fordert die Kommission eindringlich auf zu gewahrleisten, dass die tierarztlichen Kontrollen der Transporttiere am Ende ihres
Transports stattfinden;

22. fordert die Kommission dazu auf zu erforschen, in welcher Weise neue und bestehende Technologien in Viehtransportfahrzeugen
eingesetzt werden kénnen, um Temperatur und Feuchtigkeit zu regulieren, zu iberwachen und aufzuzeichnen, da diese in
Anlehnung an die Empfehlungen der EBLS entscheidende Elemente zur Uberwachung und zum Schutz des Wohlergehens
bestimmter Tierarten wahrend des Transports darstellen; betont, dass der Einsatz neuer Technologien nicht zu einer Verlangerung
der Tiertransportzeiten fihren darf;

23. fordert die Kommission nachdriicklich auf, die Einflihrung einer Rechtsgrundlage zu erwagen, die im Fahrzeug eingebaute
Navigationssysteme vorschreibt, mit deren Hilfe Positionsdaten und andere Indikatoren zum Tierschutz in Echtzeit an die
zustandigen Behdrden Ubermittelt werden kdnnen;

24. begrifit, dass die Kommission zugegeben hat, dass die Navigationssysteme ihr Potenzial, was die erwarteten positiven Auswirkungen
auf die Durchsetzung der Verordnung betrifft, noch nicht voll entfaltet haben; fordert die Kommission auf vorzuschreiben, dass diese
Systeme in der Lage sein miissen, Daten in Echtzeit an eine EU-Datenbank zu tibermitteln;

25. betont, dass ein besserer Einsatz von Satellitennavigationssystemen dazu beitragen wird, den Verwaltungsaufwand fur
Transportunternehmen zu verringern, und den zustéandigen Behorden der einzelnen Mitgliedstaaten die qualitative Verbesserung der
Kontrollen insbesondere hinsichtlich Beférderungs- und Ruhezeiten erleichtern wird; ist der Auffassung, dass neue und effektivere
Kontrolisysteme, beispielsweise eine Uberwachung der Transporte mithilfe von Satellitenpositionierungssystemen, die Situation
verbessern und eine transparentere Umsetzung der Bestimmungen erméglichen wirden; ist der Ansicht, dass die Anwendung dieser
neuen Technologien auch dazu beitragen wiirde, die administrative Belastung der zwischenstaatlichen Behdrden und Organisationen
zu verringern;

26. fordert die Kommission auf, bei bilateralen Verhandlungen mit Drittiandern lber Handelsabkommen die Anwendung der
Tierschutzvorschriften der Européaischen Union zu verlangen und im Rahmen der Welthandelsorganisation fur die
Internationalisierung der einschlagigen gemeinschaftichen Bestimmungen einzutreten;

27. erinnert daran, dass zwei ehemalige fiir den Tierschutz zustéandige Kommissare, Herr Kyprianou und Frau Vassiliou, im
Europaischen Parlament versprochen hatten, eine Rechtsetzungsinitiative mit dem Ziel einer Begrenzung der Tiertransportzeiten
voranzutreiben; bedauert zutiefst, dass die Kommission dieses dem Européischen Parlament gegebene Versprechen bisher nicht
erflllt hat;

28. fordert die Kommission auf, die Rechtsvorschriften fiir die Zulassung von Transportunternehmen zu Uberprfen; ruft die Kommission
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nachdriicklich dazu auf vorzuschlagen, dass in Fallen, in denen eine zustandige Behdrde feststellt, dass ein Transportunternehmen
gegen die Transportverordnung verstofRen hat, seine Zulassung in allen Mitgliedstaaten, nicht nur in dem betroffenen Land,
ausgesetzt oder entzogen werden kdnnte;

29. fordert die Kommission auf, die Rechtsvorschriften zu den Zulassungsnachweisen fur Transportmittel zu Uberprufen; ruft die
Kommission nachdriicklich dazu auf vorzuschlagen, dass in Féllen, in denen eine zustandige Behorde feststellt, dass ein
Transportmittel der Transportverordnung nicht entspricht, der entsprechende Zulassungsnachweis in allen Mitgliedstaaten, nicht nur
in dem betroffenen Land, widerrufen oder entzogen werden kdnnte;

ERGEBNIS DER SCHLUSSABSTIMMUNG IM AUSSCHUSS

Datum der Annahme 8.5.2012
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Delvaux, Bas Eickhout, Edite Estrela, Karl-Heinz Florenz, Elisabetta Gardini,
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Zum Zeitpunkt der Schlussabstimmung Nikos Chrysogelos, Joao Ferreira, Filip Kaczmarek, Judith A. Merkies, James
anwesende Stellvertreter Nicholson, Alojz Peterle, Michéle Rivasi, Marita Ulvskog, Vladimir Urutchey,
Andrea Zanoni

(1) Bericht der Kommission an das Europaische Parlament und den Rat tber die Auswirkungen der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 des
Rates iber den Schutz von Tieren beim Transport, COM(2011) 700, S. 9

(2) EFSA Scientific Opinion Concerning the Welfare of Animals during Transport, EFSA Journal 2011, 9(1), 1966, S. 86.
3 EFSA Scientific Opinion Concerning the Welfare of Animals during Transport, EFSA Journal 2011, 9(1), 1966, S. 86.

(4)  Richtlinie 91/628/EWG des Rates vom 19. November 1991 {iber den Schutz von Tieren beim Transport sowie zur Anderung der
Richtlinien 90/425/EWG und 91/496/EWG, ABI. L 340 vom 11.12.1991, S. 17.

(5) EFSA Journal 2011, 9(1):1966
(6) EFSA Report on the Welfare of Animals during Transport (2011) S. 86.

p STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR VERKEHR UND FREM DENVERKEHR (10.5.2012) [ﬁ v a

fur den Ausschuss fur Landwirtschaft und landliche Entwicklung

zum Schutz von Tieren beim Transport
(2012/2031(INI))

Verfasser der Stellungnahme: Luis de Grandes Pascua |
VORSCHLAGE

Der Ausschuss fur Verkehr und Fremdenverkehr ersucht den federfihrenden Ausschuss fir Landwirtschaft und landliche Entwicklung,
folgende Vorschlage in seinen EntschlieBungsantrag zu tibernehmen:

1. unterstitzt die Ziele der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 zum Schutz von Tieren wahrend des Transports und die damit verbundenen

Vorgange(l), und stellt fest, dass ihre Einfihrung zu gestiegenen Kosten fir die Transportunternehmen gefiihrt hat, hauptsachlich
aufgrund der neuen Anforderungen wie Fahrzeugeinrichtungen; bekundet Enttduschung dariiber, dass neue Technologien nicht
besser genutzt werden, die in diesem Bereich von Nutzen waren und die Kosten langfristig senken wiirden;
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2. hebt hervor, dass die EU-Rechtsvorschriften das Wohlergehen der Tiere garantieren miissen und betont die Wichtigkeit einer
Beriicksichtigung wirtschaftlicher Kosten bei gleichzeitiger Vermeidung einer Verletzung oder Belastung von Tieren. Hebt hervor,
dass die volistandige Einhaltung innerhalb der Union nicht zu Beeintrachtigung oder Verlust der Wettbewerbsfahigkeit im freien
Warenhandel fihren sollte und auch nicht dazu, EU-Regionen in abgelegenen und Randlagen sowie Inseln zu benachteiligen.
Fordert die Kommission zur Uberwachung der Situation auf, um dies weiterhin zu gewahrleisten;

3. hebt hervor, dass alle MaRnahmen im Zusammenhang mit dem Schutz und Wohlergehen von Tieren auf dem Prinzip basieren
missen, dass Tiere fiihlende Wesen sind, deren besondere Bedirfnisse in den Entwiirfen der EU-Rechtsvorschriften berticksichtigt
werden missen; stellt fest, dass Probleme hinsichtlich des Wohlergehens der Tiere weiterhin bestehen und erinnert daran, dass es
in der Erwagung 5 der zuvor genannten Verordnung heif3t ,,Aus Tierschutzgriinden soliten Beforderungen von Tieren Uber lange
Strecken [...] auf ein MindestmaR3 begrenzt werden*; fordert die Kommission zu einer Einschatzung der Frage auf, ob eine
Minderung des Transportvolumens lebender Tiere und ein vermehrter Transport von Schlachtkdrpern durch die Verbesserung der
Kohlenstoffbilanz positive Auswirkungen auf die Umwelt hatte und daneben auch die regionale Entwicklung férdern wiirde;

4. verweist darauf, dass der européische Tierarzteverband Federation of Veterinarians of Europe empfiehlt, Tiere so nah am Geburtsort
wie moglich zu halten und so nah am Produktionsort wie mdglich zu schlachten;

5. erinnert daran, dass es in Artikel 32 der zuvor genannten Verordnung heif3t, dass der Kommissionsbericht ,wissenschaftliche
Erkenntnisse Uber die Schutzerfordernisse der Tiere" beriicksichtigen muss und gegebenenfalls durch geeignete
Gesetzesvorschlige hinsichtlich langer Strecken erganzt werden muss; fordert die Kommission und den Rat daher zur Uberpriifung
der Verordnung (EG) Nr. 1/2005 auf, um eine maximale Reisedauer fiir den Transport von Schlachtvieh festzulegen. Dies wird auch
in der schriftichen Erklarung 49/2011 gefordert, die am 15. Marz 2012 vom Parlament angenommen wurde; schlégt vor, dass diese
Hochstreisedauer von acht Stunden effektiv umgesetzt werden konnte, indem sie unter anderem in den digitalen Fahrtenschreiber
integriert wird;

6. fordert die Kommission auf, vor der Annahme neuer Rechtsvorschriften hinsichtlich der Ruhezeiten von Tieren die wirtschaftlichen
Folgen einer Anpassung der Infrastruktur an den Verkehrswegen (Be- und Entladezonen fiir Tiere, Ruhe- und Erholungsbereiche,
Bereitstellung von Tranken) zu prifen;

7. stellt fest, dass, laut Verordnung (EG) Nr. 1/2005, beim Tiertransport auf langen Strecken ein Satellitennavigationssystem zur
Unterstlizung eingesetzt werden muss, ist der Auffassung, dass diese Systeme die Umsetzung besser férderten, wenn den
zustandigen Behorden dadurch Daten tber Fahrt- und Ruhezeiten in Echtzeit Gbermittelt wiirden;

8. bekundet Enttuschung dariber, dass bestehende Satellitennavigationssysteme nicht umfassend genug in den Mitgliedstaaten genutzt
werden, da es an Harmonisierung auf technischer Ebene mangelt; ruft zu einem gleichwertigen Einsatz in allen Mitgliedstaaten auf,
um effektive Uberwachung und Kontrolle des Tiertransports zu gewéhrleisten;

9. fordert die Kommission dazu auf, zu untersuchen, wie neue und bestehende Technologien in Viehtransportfahrzeugen eingesetzt
werden kdnnen, um Temperatur und Feuchtigkeit zu regulieren, zu Gberwachen und aufzuzeichnen, da diese entsprechend den
Empfehlungen der EBLS entscheidende Elemente zur Uberwachung und zum Schutz des Wohlergehens bestimmter Tierarten
wahrend des Transports darstellen;

10. fordert den Umstieg auf elektronische Technologien, sodass die Mitgliedstaaten Unternehmen durch leichtere Speicherung und
Ubermittiung der Daten fiir die Verwaltungen entlasten kénnen;

11. fordert die Kommission auf, eine Harmonisierung der Uberwachungstools zu erwigen, um eine standardisierte Datenerhebung zu
ermdglichen und gleichzeitig den Verwaltungsaufwand und den notwendigen Einsatz mehrerer Instrumente im Fahrzeug zu
reduzieren; zeigt sich besorgt tber die Anzahl der Meldungen Uber ungeeignete Fahrzeuge fur den Transport lebender Tiere an
Land und auf See und fordert eine intensivere Uberwachung solcher Praktiken;

12. ist der Auffassung, dass eine angemessene Schulung der Frachtunternehmer, vor allem aber die Ausbildung der Transporteure
unabdingbar fur eine ordnungsgemafe Behandlung der Tiere ist und fordert daher die Mitgliedstaaten auf, gegebenenfalls ihre
Schulungs- und Ausbildungsprogramme zu erweitern;

13. stimmt mit dem Ansatz der Européischen Kommission tberein, Malinahmen zur verbesserten Einhaltung der Rechtsvorschriften in
den Mitgliedstaaten zu treffen, wie z. B. die Verteilung von allgemeinen Leitfaden zur richtigen Auslegung der Verordnung und die
Erstellung von Leitfaden Uber vorbildliche Praktiken, betont jedoch, dass allgemeine Leitfaden und Leitfaden Uber vorbildliche
Praktiken allein keine Gewahr fir die Einhaltung der Regeln bieten werden, und unterstreicht daher die Notwendigkeit haufiger und
gewissenhafter, sowohl an den Land- als auch an den Seegrenzen, routinemaf3ig durchgefiihrter Kontrollen;

14. bedauert dass die Durchsetzung der Vorschriften in den Mitgliedstaaten oft unzureichend ist und ihre einheitiche Anwendung zu
wiinschen Ubrig lasst, fordert die Kommission auf, alle ihr zur Verfiigung stehenden MaRnahmen zu ergreifen, um die
Vereinheitlichung der Anwendung voran zu treiben und zu Gberwachen;

15. fordert die Mitgliedstaaten auf, die Umsetzung des geltenden Mindeststandards fur die Inspektion von Tiertransporten zu
gewabhrleisten und Sanktionen aufzuerlegen, die effektiv und angemessen sind und als Abschreckung dienen; hebt die Tatsache
hervor, dass besondere Aufmerksamkeit auf folgende Aspekte gelegt werden muss: die Dauer der Fahrten und die Ruhezeiten, die
Pausen fur Futterung und Trankung, der verfligbare Platz fur die Tiere, die Fahrzeugbeltiftung und das reibungslose Funktionieren
der Tranksysteme; fordert daneben die Grenzbehdrden aller Mitgliedstaaten zur Zusammenarbeit und Weitergabe von Informationen
Uber diesen grenziberschreitenden Tiertransport auf;

16. fordert die Kommission dazu auf, eine notwendige Standardisierung von Sanktionen in den verschiedenen Mitgliedstaaten hinsichtlich
des Tiertransports auszuwerten;

17. vertritt die Auffassung, dass die jahrlichen Berichte der Mitgliedstaaten von grofRer Bedeutung sind, um die Auswirkungen der
Rechtsvorschriften zu verstehen und geeignete Korrekturmaf3nahmen einzuleiten; fordert die Kommission dazu auf, zum 1. Januar
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2013 KontrollmaRnahmen und eine starker harmonisierte Berichtsstruktur vorzugeben;

18. fordert die Kommission dazu auf, rechtliche Schritte gegen Mitgliedstaaten einzuleiten, welche die Vorschriften nicht ordnungsgeman

einhalten und ihnen auch Sanktionen aufzuerlegen.

ERGEBNIS DER SCHLUSSABSTIMMUNG IM AUSSCHUSS

Datum der Annahme 8.5.2012
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- 1
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Giommaria Uggias, Thomas Ulmer, Peter van Dalen, Artur Zasada
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Spyros Danellis, Michel Dantin, Eider Gardiazabal Rubial, Sabine Wils, Janusz
Wiadystaw Zemke

Zum Zeitpunkt der Schlussabstimmung
anwesende Stellv. (Art. 187 Abs. 2)

Janusz Wojciechowski

(1) ABI. L3vom5.1.2005, S.1.
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